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Cam Phaser Locking & Holding Kit for Chrysler
Kit de verrouillage et de retenue de dispositif de mise en phase pour Chrysler
Cam Phaser Kit de bloqueo y sujeción para Chrysler

1.	 Turn the engine over by turning the crankshaft to align the cam phaser timing marks with the number 1 cylinder at top dead center of 
compression stroke. (Fig. A)

2.	 Lock the cam phasers in place by inserting the Left Block and Right Block between the sprockets on their respective cylinder banks. May 
need to turn camshaft with a wrench to align. (Fig. B)

3.	 Use a paint marker to mark the timing chain and the slots on top of the cam phasers.
4.	 Insert the appropriate holding tool on the Right side, between the Intake and Exhaust camshafts, with the slot facing the cylinder head. 

Push the holding tool down to release tension on the timing chain. There is no ratcheting mechanism on the right side so the pin is not 
needed. (Fig. C) 
(2011 models will use the Wide Slotted Tool, 2012-2015 models will use the Narrow Slotted Tool, 2016 and newer models with Variable 
Valve Lift use the aluminum Right Rear Holding Tool)

5.	 Use the pin to release the ratcheting mechanism on the Left side timing chain tensioner. Insert the pin into the hole and pull up while 
sliding the holding tool into place. Slide the holding tool in between the Intake camshaft and the edge of the cylinder head. This will 
release tension on the timing chain. (Fig. D) 
(2011-2015 models use the Solid Holding Tool, 2016 and newer models with Variable Valve Lift use the aluminum Left Front Holding Tool)

6.	 Perform the required maintenance.
IMPORTANT: Do NOT try to remove the oil control valves using only the Left and Right Block as a holding tool. Instead use a wrench to hold 
the camshaft in place while loosening the oil control valves.

1.	 Retourner le moteur en tournant le vilebrequin pour aligner les marques de réglage de l’allumage du dispositif de mise en phase avec le 
cylindre numéro 1 au centre de point mort supérieur de course de compression. (Fig. A)

2.	 Verrouiller en place le dispositif de mise en phases en insérant le bloc de gauche et le bloc de droite, entre les roues à came sur leurs 
banques de cylindre respectives. Vous pourriez devoir tourner l’arbre à cames avec une clé pour l’aligner. (Fig. B)

3.	 Utiliser un marqueur à peinture pour marquer la chaîne de distribution, et les fentes, sur le haut du dispositif de mise en phases.
4.	 Insérer l’outil de retenue approprié sur le côté droit, entre les arbres à cames d’admission et d’évacuation, avec la fente faisant face à la 

tête du cylindre. Pousser vers le bas l’outil de retenue pour relâcher la tension sur la chaîne de distribution. Il n’y a pas de mécanisme de 
rochet sur le côté droit, ainsi nul besoin de la tige. (Fig. C) 
(Les modèles 2011 utiliseront l’outil avec une fente large, les modèles 2012-2015 utiliseront l’outil à fente étroite, ceux de 2016 et plus 
récents avec un levage variable de valve utiliseront l’outil de retenue en aluminium arrière droit).

5.	 Utiliser la tige pour dégager le mécanisme de rochet sur le tendeur du côté gauche de la chaîne de distribution. Insérer la tige dans le 
trou, et tirer vers le haut tout en glissant l’outil de retenue en place. Glisser l’outil de retenue in entre les arbres à cames d’admission et le 
bord de la tête du cylindre. Cela va relâcher la tension sur la chaîne de distribution. (Fig. D) 
(Les modèles 2011-2015 utiliseront l’outil de retenue solide, ceux de 2016 et plus récents avec un levage variable de valve utiliseront 
l’outil de retenue avant gauche en aluminium).

6.	 Effectuer l’entretien requis.
IMPORTANT : NE PAS TENTER de retirer les valves de contrôle d’huile en utilisant seulement le bloc de gauche et de droite comme outil 
de retenue. Il faut plutôt utiliser une clé pour tenir l’arbre à cames en place lors du desserrage des valves de contrôle d’huile.

1.	 Gire el motor girando el cigüeñal para alinear las marcas de sincronización de la leva con el cilindro número 1 en el punto muerto 
superior de la carrera de compresión. (Fig. A)

2.	 Bloquee los sincronizadores de levas en su lugar insertando el bloque izquierdo y el bloque derecho entre las ruedas dentadas de sus 
respectivos bancos de cilindros. Puede ser necesario girar el árbol de levas con una llave para alinear. (Fig. B)

3.	 Utilice un rotulador para marcar la cadena de distribución y las ranuras de la parte superior de las levas.
4.	 Inserte la herramienta de sujeción adecuada en el lado derecho, entre los árboles de levas de admisión y escape, con la ranura orientada 

hacia la culata. Empuje la herramienta de sujeción hacia abajo para liberar la tensión de la cadena de distribución. No hay mecanismo de 
trinquete en el lado derecho, por lo que no se necesita el pasador. (Fig. C) 
(Los modelos 2011 utilizarán la herramienta de ranura ancha, los modelos 2012-2015 utilizarán la herramienta de ranura estrecha, los 
modelos 2016 y posteriores con elevación variable de válvulas utilizarán la herramienta de sujeción trasera derecha de aluminio).

5.	 Utilice el pasador para liberar el mecanismo de trinquete del tensor de la cadena de distribución del lado izquierdo. Inserte el pasador en 
el orificio y tire hacia arriba mientras desliza la herramienta de sujeción en su lugar. Deslice la herramienta de sujeción entre el árbol de 
levas de admisión y el borde de la culata. Esto liberará la tensión de la cadena de distribución. (Fig. D) 
(Los modelos 2011-2015 utilizan la herramienta de sujeción sólida, los modelos 2016 y posteriores con elevación variable de válvulas 
utilizan la herramienta de sujeción delantera izquierda de aluminio)

6.	 Realice el mantenimiento necesario.
IMPORTANTE: NO intente desmontar las válvulas de control de aceite utilizando únicamente el bloque izquierdo y derecho como 
herramienta de sujeción. En su lugar, utilice una llave inglesa para sujetar el árbol de levas mientras afloja las válvulas de control de aceite.

Fig. A

Includes/Comprend/ Incluye:
1- Solid Holding Tool 
2 - Narrow Slotted Holding Tool 
3 - Wide Slotted Holding Tool 
4 - Left Cam Phaser Lock Block 
5 - Right Cam Phaser Lock Block 
6 - Right Rear Holding Tool 
7 - Left Front Holding Tool 
8 - Chain Tensioner Release Pin

Works on 3.0L, 3.2L and 3.6L VVT and VVL Pentastar engines 
found in 2011 and newer Chrysler, Dodge and Jeep vehicles.

Fonctionne sur les moteurs de 3,0 L, 3,2 L et 3,6 L VVT et VVL 
Pentastar présents dans les véhicules Chrysler, Dodge et Jeep 
2011 et plus récents.

Funciona en motores 3.0L, 3.2L y 3.6L VVT y VVL Pentastar que 
se encuentran en vehículos Chrysler, Dodge y Jeep de 2011 y 
más nuevos.


